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Badania mobilności mieszkańców Stowarzyszenia Aglomeracja Tarnowska (SAT)
1.1 [bookmark: _Toc105454603][bookmark: _Toc109896994][bookmark: _Toc109291282]Wstęp
W ramach prac nad Strategią. Mieszkańców Aglomeracji Tarnowskiej oraz osoby przemieszczające się na analizowanym obszarze zapytano o ich preferencje i zwyczaje dotyczące mobilności, a także o problemy komunikacyjne, jakie dostrzegają. Badanie miało formę ankiety internetowej, udostępnionej do wypełniania w dniach od 2 lutego do 26 marca 2024 roku. W tym czasie zebrano odpowiedzi od 1222 osób o różnych preferencjach i z różnych grup wiekowych. Zebrane wyniki posłużyły do określenia zachowań transportowych uczestników ruchu, zdiagnozowania problemów dotyczących mobilności oraz do wskazania kierunków rozwoju zrównoważonej mobilności na obszarze SAT.
1.2 [bookmark: _Toc96902221][bookmark: _Toc105454604][bookmark: _Toc109896995]Metryczka
Kolejne podrozdziały zawierają charakterystykę przebadanej grupy respondentów.
1.2.1 [bookmark: _Toc109896996]Podział respondentów ze względu na płeć 

Wykres 1. Podział respondentów ze względu na płeć (n=1222)
Większość ankietowanych to kobiety (63,5%). Mężczyźni stanowili 36,5% ogółu respondentów.

1.2.2 [bookmark: _Toc109896997]Wiek respondentów 

Wykres 2. Wiek respondentów (n=1222)
Największą grupę ankietowanych stanowiły osoby w przedziale wiekowym od 28 do 49 lat (44,6%). Osoby w wieku do 19 lat stanowiły 36,7% ankietowanych. Kolejna grupa to osoby w wieku od 50 do 64 lat - 11%. Respondenci w wieku od 20 do 27 lat stanowili 6%, zaś najmniej liczna grupa to osoby powyżej 64 roku życia - 1,7% ankietowanych. 
1.2.3 [bookmark: _Toc105454607][bookmark: _Toc109896998]Posiadanie dzieci
Respondentów zapytano także, czy posiadają dzieci w wieku do 18 lat. Osoby w wieku produkcyjnym, posiadające dzieci w wieku szkolnym i młodsze, stanowią jedną z kluczowych grup społecznych, których potrzeby należy uwzględniać przy planowaniu zrównoważonej mobilności. 
Poniższy wykres przestawia udzielone odpowiedzi.

Wykres 3. Osoby posiadające dzieci w wieku niepełnoletnim (n=1222)
Dzieci, które nie ukończyły 18 lat, posiada niespełna 40% ankietowanych, zaś 60,6% respondentów nie posiada dzieci w wieku niepełnoletnim.
1.2.4 [bookmark: _Toc109896999]Aktywność zawodowa
Ankietowanych zapytano o aktywność zawodową. Udzielone odpowiedzi zostały odzwierciedlone na poniższym wykresie

Wykres 4. Aktywność zawodowa (n=1222)
Osoby pracujące stanowiły najliczniejszą grupę respondentów - 46,6%. Kolejną grupą byli uczniowie i studenci - 34,5%. Następne grupy stanowiły odpowiednio: osoby pracujące i uczące się lub studiujące - 7,8%, osoby prowadzące własną działalność gospodarczą - 5,4%, osoby niepracujące - 3% oraz emeryci i renciści - 2%. Najmniej liczną grupą ankietowanych były osoby pracujące i będące na rencie lub emeryturze - niespełna 1%.
1.2.5 [bookmark: _Toc96902226][bookmark: _Toc105454610][bookmark: _Toc109897000]Gmina zamieszkania
Respondentów poproszono o wskazanie gminy zamieszkania. Zestawienie wskazań gmin przedstawia poniższa tabela oraz wykres.
Tabela 1. Gmina zamieszkania (n = 1222)
	Gmina zamieszkania
	% udział w ogóle badanych

	Miasto Tarnów
	40,3%

	Gmina Dąbrowa Tarnowska
	2,6%

	Gmina Ciężkowice
	0,4%

	Gmina Lisia Góra
	3,8%

	Gmina Pleśna
	2,8%

	Gmina Radłów
	2,7%

	Gmina Rzepiennik Strzyżewski
	2,5%

	Gmina Ryglice
	2,8%

	Gmina Skrzyszów
	5,7%

	Gmina Szerzyny
	0,1%

	Gmina  Tuchów
	7,1%

	Gmina Wierzchosławice
	4,0%

	Gmina Wojnicz
	2,8%

	Gmina Zakliczyn
	0,7%

	Gmina Żabno
	6,5%

	Gmina Tarnów
	9,2%

	Żadna z powyższych
	6,1%




Wykres 5. Gmina zamieszkania (n=1222)
Najliczniejszą grupę ankietowanych reprezentowały osoby zamieszkujące Miasto Tarnów - grupa ta stanowiła ponad 40% wszystkich badanych. Żadna z pozostałych gmin nie przekracza 10%. Należy zauważyć, że niewiele ponad 6% ankietowanych zamieszkuje gminę poza obszarem SAT.

1.3 [bookmark: _Toc105454611][bookmark: _Toc109897001]
Wyniki badań
Ankietowanym zadano 8 pytań zamkniętych, z których część miała rozbudowaną formę. Odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach.
W pytaniu 1. zapytano ankietowanych, czy posiadają samochód do codziennej, samodzielnej dyspozycji.

Wykres 6. Czy posiada Pan/i samochód do codziennej, samodzielnej dyspozycji? (n= 1222)
56,8% badanych odpowiedziało twierdząco na to pytanie.
Osoby, które w pytaniu pierwszym odpowiedziały twierdząco, w kolejnym pytaniu zostały zapytane o liczbę samochodów występujące w gospodarstwie domowym

Wykres 7. Ile samochodów znajduje się w Państwa gospodarstwie domowym? (n=694)
Blisko co czwarta osoba odpowiedziała, że w gospodarstwie domowym dostępny jest 1 samochód. Niewiele ponad połowa ankietowanych posiadało w swoim gospodarstwie domowym 2 samochody, zaś posiadanie 3 samochodów zadeklarowało 15,9% ankietowanych. Odpowiedzi "więcej niż 3" udzieliło 6,8% respondentów.
W pytaniu 3. poproszono ankietowanych o określenie, w jaki sposób najczęściej docierają do poszczególnych miejsc (celów podróży). Dla każdego celu respondent mógł wskazać kilka sposobów przemieszczania (np. do pracy respondent może jeździć samochodem jako kierowca, rowerem, autobusem miejskim), dlatego suma odpowiedzi dotycząca danego miejsca przekracza m= 1 222. Wyniki przedstawiono więc na wykresie liczbowym, gdzie zsumowano liczbę wskazań dla poszczególnych celów podróży.
 
Wykres 8. W jaki sposób najczęściej dociera Pan/i do wyżej wymienionych miejsc? – wybór środka transportu w poszczególnych celach podróży (n = 9619)
Dla każdego celu udział sposobów podróżowania przedstawia się podobnie, najczęściej wybieranym sposobem podróży jest bowiem jazda samochodem jako kierowca, ruch pieszy lub jazda samochodem jako pasażer. Wyjątek stanowi sposób dotarcia do szkół, ponieważ część ankietowanych jest w wieku niepozwalającym na nabycie uprawnień do kierowania samochodami lub nie posiada samochodu.
Część mieszkańców w podróżach codziennych wykorzystuje autobus oraz rower jako środek transportu, co świadczy o tym, że są one uzupełnieniem systemu transportowego, a w przyszłości mogą być także alternatywą dla indywidualnego transportu samochodowego. 
Pozostałe sposoby podróżowania: pociąg, motocykl oraz inne są bardzo rzadko wybierane w podróżach codziennych lub w ogóle nie zostały wskazane. 
Ponadto liczba wskazań dla poszczególnych celów pokazuje, jak zróżnicowany może być wybór sposobu przemieszczania się. Przykładowo do miejsc rozrywki czy rekreacji (najmniej sprecyzowany cel) różnorodność sposobów przemieszczania się jest największa. Respondenci często wybierają spacer czy rower w ramach rekreacji samej w sobie. Podróże te jednak nie mają charakteru cyklicznego i nie są uzależnione od godzin szczytu, a rozmieszczenie celów oraz długość podróży są różnorodne, więc nie mają znaczącego wpływu na codzienne problemy komunikacyjne w obszarze.
Tymczasem najmniejsza liczba wskazań różnych rodzajów środka transportu charakteryzuje ruch obligatoryjny do pracy czy miejsc nauki. Respondenci zwykle docierają do tych celów podróży w taki sam sposób, najczęściej taką samą trasą. Wyjątek mogą stanowić podróże tzw. łączone, kiedy podczas codziennego przemieszczania się dom – praca – dom respondenci zawożą lub odbierają dzieci ze szkoły albo robią zakupy.
Pytanie 4. było powiązane z pytaniem 3., ponieważ respondenci zostali poproszeni o wskazanie, jak często podróżują do miejsc wskazanych w poprzednim pytaniu. W tym pytaniu ankietowali mogli udzielić tylko jednej odpowiedzi. Odpowiedzi na to pytanie zostały przedstawione na poniższym wykresie.

Wykres 9. Ile czasu zajmuje Panu/i dotarcie do następujących celów podróży? (n=1222)
Analizując powyższe dane, widać regularność podróży w przypadku dojazdów do miejsc pracy i nauki. Zdecydowana większość odpowiedzi to 4-5 razy w tygodniu. Ankietowani o wiele rzadziej podróżują w sprawach zdrowotnych oraz urzędowych - najczęściej padającą odpowiedzią było 1 - 3 razy w miesiącu lub rzadziej. Ta odpowiedź padała najczęściej również w przypadku innych miejsc (np. rozrywki, rekreacji czy gastronomii) - jednak w tym przypadku odpowiedź nie dominuje tak wyraźnie jak w przypadku urzędów i placówek zdrowia. Jeśli chodzi o robienie zakupów, najczęściej padającą odpowiedzią była "2-3 razy w tygodniu".
Następnie poproszono respondentów o określenie, w jaki sposób i jak często podróżują do Tarnowa, Dąbrowy Tarnowskiej oraz Tuchowa. Odpowiedzi prezentują dwa kolejne wykresy.

Wykres 10. W jaki sposób dociera Pan/i do wskazanych miejscowości? (n=1222)
Dominującym środkiem transportu w podróżach do wszystkich trzech miast jest własny samochód. Komunikacją zbiorową najwięcej osób dojeżdża do Tarnowa.


Wykres 11. Jak często podróżuje Pan/i do wskazanych miejscowości? (n= 1222)
Najczęściej odwiedzanym miastem jest Tarnów. Może to wynikać z faktu, że Tarnów jest miastem rdzeniem obszaru funkcjonalnego. Pozostałe miasta są odwiedzane dużo rzadziej.  
Pytanie 7. zawierało listę stwierdzeń, a respondenci mieli za zadanie określić, na ile się z nimi zgadzają. Uzyskane odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach kołowych. Pod każdym wykresem znajduje się komentarz do niego.

Wykres 12. Na ile zgadza się Pan/i ze stwierdzeniem? Chodniki w miejscu mojego zamieszkania są w stanie dobrym, czuję się bezpiecznie chodząc pieszo (n = 1222)
Ponad 50% respondentów ocenia stan chodników w swoim miejscu zamieszkania jako dobry (zdecydowanie się zgadzam oraz raczej się zgadzam). 42% ankietowanych nie zgadza się z tym stwierdzeniem, a pozostali (6,5% badanych) nie ma zdania w tym temacie. Negatywnych wyników nie da się jednoznacznie przyporządkować konkretnym lokalizacjom. Świadczy to więc o subiektywnym odczuciu kwestii bezpieczeństwa oraz oceny stanu chodników. Wskazany problem dużo częściej występuje na obszarach pozamiejskich, gdzie chodniki są w złym stanie technicznym lub jest ich brak. 

Wykres 13. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki mogę bezpiecznie dojechać rowerem (n=1222)
55% ankietowanych nie zgadza się ze wskazanym twierdzeniem. Co trzeci ankietowany udzielił odpowiedzi, w której zgadza się z powyższą tezą. 12,1% nie ma zdanie w tym temacie. Bezpośredni wpływ na poziom bezpieczeństwa ma dedykowana infrastruktura. Wydzielone, wyasfaltowane ścieżki rowerowe, przejazdy dla rowerów itp. sprawiają, że mieszkańcy zaczynają postrzegać rower jako alternatywę dla ruchu samochodowego i czują się bezpiecznie podczas poruszania się nim. 

Wykres 14. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki jest krótszy niż 20 minut (n=1222)
Ze stwierdzeniem „Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krótszy niż 20 minut” zdecydowanie zgadza się oraz raczej zgadza się 31,3% respondentów. Aż 61,2%  badanych nie zgadza się z tym twierdzeniem, zaś 7,5% nie ma zdania na ten temat. Można wywnioskować, że osoby, które mają krótszy czas dojazdu do pracy niż 20 minut, mieszkają w obrębie ok. 3- 5 km od miejsca pracy. Natomiast odpowiedzi przeczące podały osoby, których odległość z miejsca zamieszkania do pracy jest większa niż 5 km lub w ogóle nie korzystają z roweru jako środka transportu i nie znają faktycznego czasu przejazdu.

Wykres 15. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? System dróg rowerowych jest dobrze rozwinięty, korzystając z nich czuję się bezpiecznie i komfortowo (n= 1222)
System dróg rowerowych został oceniony negatywnie. Odsetek odpowiedzi przeczących (61,5%) jest znacznie większy od odpowiedzi twierdzących (20,2%). Taka sytuacja jednoznacznie wskazuje potrzebę rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze objętym opracowaniem. Jeśli rower w przyszłości ma być alternatywnym środkiem transportu, należy rozważyć opracowania spójnej koncepcji dróg rowerowych, która później będzie systematycznie realizowana. 

Wykres 16. Na ile zgadza się Pan/i ze stwierdzeniem: Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki mogę dojechać komunikacją zbiorową (autobusem/pociągiem) (n = 1222)
60% ankietowanych twierdzi, że może korzystać z komunikacji zbiorowej (autobusu) w codziennych podróżach, co jednak nie jest tożsame z tym, że z tego transportu korzysta. Z kolei blisko 32% osób twierdzi, że nie ma możliwości dojazdu autobusem do miejsca pracy czy nauki. To duży odsetek, przy czym nie jest jasne, czy wynika to z braku połączeń w ogóle, czy braku ich konkurencyjności (np. brak dojazdu czy powrotu o określonej godzinie).

Wykres 17. Na ile zgadza się Pan/i ze stwierdzeniem? Czas dojazdu komunikacją zbiorową (autobusem/pociągiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krótszy niż 45 minut  (n = 1222)
Zdecydowanie najwięcej badanych (58,3%) zgadza się ze stwierdzeniem, że czas dojazdu komunikacją zbiorową (autobusem lub pociągiem) z miejsca zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krótszy niż 45 minut. 31,8% zdecydowanie nie zgadza się z tym stwierdzeniem. Pozostała grupa nie potrafi udzielić jednoznacznej odpowiedzi, co może wskazywać, że nigdy nie korzystała z transportu zbiorowego w dojazdach do miejsca pracy/nauki.

Wykres 18. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Korzystam z komunikacji zbiorowej, ponieważ jest ona dla mnie alternatywą dla własnego samochodu (n = 1222)
Blisko połowa respondentów (48,2%) nie traktuje komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla własnego samochodu. Jedynie dla co trzeciej osoby jest to konkurencyjny sposób przemieszczania się.  Duża część respondentów (19%) nie ma zdania na ten temat.

Wykres 19. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Infrastruktura drogowa w mojej gminie/mieście jest w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacje świetlne) (n= 1222)
37,7% respondentów zdecydowanie się zgadza lub raczej się zgadza z ww. twierdzeniem. 45,7% ma odmienne zdanie. Infrastruktura drogowa w miastach jest w lepszym stanie niż infrastruktura drogowa na obszarach wiejskich, przez co widoczny jest dość równy podział.

Wykres 20. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? W mojej gminie/mieście nie występują problemy z parkowaniem (n=1222)
Ponad połowa respondentów zauważa problemy z parkowaniem na obszarze objętym planem. Tylko co trzeci ankietowany nie dostrzega tych problemów. Odpowiedzi na to pytanie wskazują na potrzebę podjęcia działań związanych z polityką parkingową. 

Wykres 21. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride (n=1222 )
Blisko co czwarty ankietowany (27,7%) odpowiedział przecząco na powyższe pytanie. Znajomością powyższych rozwiązań może pochwalić się 55,6% respondentów, zaś 16,6% nie ma zdania na ten temat. Pojęcia te są popularyzowane w przestrzeni publicznej w Polsce od około 10 lat i najczęściej towarzyszą idei zrównoważonej mobilności. Biorąc pod uwagę, że zdecydowana większość respondentów porusza się na badanym obszarze samochodem, to na pewno pośrednio spotyka się z tymi pojęciami. Warto byłoby popularyzować tę ideę, prowadząc kampanie edukacyjne zwiększające świadomość społeczeństwa.

Wykres 22. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Na drogach w mojej gminie/mieście występuje duży ruch pojazdów ciężarowych (n=1222)
Ponad połowa respondentów (53,5%) deklaruje, że w ich mieście/gminie występuje duży ruch pojazdów ciężarowych. Jest to niepokojące, ponieważ ciężarowy ruch tranzytowy wpływa negatywnie na bezpieczeństwo komunikacyjne, szczególnie w ruchu pieszym i rowerowym oraz wpływa negatywnie na jakość życia i środowisko naturalne.

Wykres 23. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Ruch na drogach w mojej gminie/mieście jest większy w okresie letnim (od czerwca do września) niż w pozostałych porach roku (n=1222 )
W tym pytaniu blisko 37% ankietowanych nie zauważa różnicy w natężeniu ruchu w okresie letnim. 31,2% respondentów zauważa wzmożony ruch w miesiącach od czerwca do września. W tym pytaniu blisko co trzecia osoba nie miała zdania.

Wykres 24. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Zdarza się, że drogi w mojej gminie/mieście są nieprzejezdne z powodu np. przewróconych drzew na skutek wichur, podmyć jezdni na skutek ulewnych deszczy itp. (n=1222)
Ponad połowa ankietowanych (53,4%) nie zgadza się ze stwierdzeniem, że warunki atmosferyczne powodują brak przejezdności jezdni w gminie/mieście zamieszkania. Odpowiedzi potwierdzającej powyższą tezę udzieliło blisko 28% badanych. Zdania w tym temacie nie miało 18,7% osób.

Wykres 25. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Mogę skorzystać z transportu kolejowego, żeby dojechać do pracy/ szkoły (n= 1222)
Blisko 67%  ankietowanych nie może korzystać z transportu kolejowego w codziennych podróżach do pracy czy szkoły, taką możliwość co piąta osoba. 14,4% ankietowanych nie ma zdania w tym temacie.

Wykres 26. Na ile zgadza się Pan/i ze stwierdzeniem? Swoją pracę mogę wykonywać zdalnie np. z miejsca mojego zamieszkania"? (n= 1222)
Model pracy zdalnej dużo zmienia w kontekście preferencji i zachowań transportowych mieszkańców. Ma również wpływ na zmniejszenie zatłoczenia na drogach, jednak przy dużym natężeniu ruchu nie są to wartości zauważalne. Większość respondentów (66,4%) nie ma możliwości wykonywania pracy zdalnej. Są to zatem osoby, które codziennie wykonują podróże dom – praca – dom lub dom – szkoła – dom.

Wykres 27. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Uważam, że należy promować ruch pieszy i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczeń w ruchu samochodowym  (n= 1222)
Odpowiedzi udzielane w tym pytaniu pokazują podział ankietowanych, jeśli chodzi o rozwiązania promujące ruch pieszy i rowerowy. Zarówno zwolennicy, jak i przeciwnicy takich rozwiązań stanowią odpowiednio po ok. 40% badanych. Co piąty ankietowany nie ma zdania w tym temacie.

Wykres 28. Na ile zgadza się Pan/i z poniższymi stwierdzeniami? Uważam, że ważne jest ograniczenie emisji zanieczyszczeń do atmosfery generowanych przez transport (w szczególności samochody osobowe) (n= 1222)
45% respondentów zauważa potrzebę ograniczenia emisji zanieczyszczeń do atmosfery generowanych przez transport, a w szczególności samochody osobowe. To bardzo ważne, gdyż ograniczenie tej emisji wpływa pozytywnie nie tylko na codzienne życie mieszkańców, ale także ma duży wpływ na walory turystyczne gmin.

Wykres 32.Czy jest Pan/i w stanie zmienić swoje preferencje transportowe, zrezygnować z korzystania z samochodu? (n= 1222) 
W ostatnim pytaniu zapytano respondentów czy są w stanie zmienić swoje preferencje transportowe i zrezygnować z korzystania z samochodu. Blisko połowa (49,5%) badanych odpowiedziała twierdząco na to pytanie, ale pod pewnymi warunkami:
· bardziej rozbudowany system komunikacji publicznej (więcej kursów) – 25,8%,
· priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy zbliżony do czasu jazdy samochodem) – 12,4%,
· więcej ścieżek rowerowych – 11,3%.
Powyższe wyniki pokazują, że poprawa częstotliwości komunikacji zbiorowej może zwiększyć popyt na te podróże, a w konsekwencji przyczynić się do wzrostu udziału tych środków transportu w codziennym przemieszczaniu się.
[bookmark: _Toc109897002]Co czwarty  respondent nie zamierza rezygnować z podróży samochodem. Podobna grupa (24,8%) badanych twierdzi, że nie korzysta na co dzień z własnego samochodu. 
1.4 
Podsumowanie badań 

W kontekście popularyzacji idei zrównoważonej mobilności z badana można wyciągnąć następujące wnioski:
· Większość mieszkańców posiada przynajmniej jeden samochód w gospodarstwie domowym i przemieszcza się nim codziennie do miejsc pracy. Ruch samochodowy stanowi podstawowy udział w ogóle środków transportu, często jest jedynym dostępnym (i jednocześnie najbardziej komfortowym) rozwiązaniem w podróżach międzygminnych.
· Badania pokazały problem z parkowaniem, głównie na obszarze Tarnowa. Warto jednak zauważyć, że jest to obecnie problem większości miast, szczególnie powiatowych. 
· Ciężarowy ruch tranzytowy stanowi zauważalny problem dla mieszkańców obszaru, należy zatem dążyć do wyprowadzania go poza obszary mieszkalne, co przyniesie szereg korzyści zarówno dla mieszkańców, jak i turystów.
· Poprawa bezpieczeństwa w ruchu pieszym i rowerowym może wpłynąć pozytywnie na zmianę przyzwyczajeń transportowych mieszkańców.
· Z przyczyn infrastrukturalnych to autobusowa komunikacja zbiorowa ma potencjał do rozwoju i przejęcia uczestników podróży obligatoryjnych. Obecnie są dostępne połączenia autobusowe, jednak czas dojazdu, komfort podróży wymaga poprawy.  
· Należy dążyć do poprawy znajomości rozwiązań typu Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, popularyzować je i zachęcać do korzystania zgodnie z przeznaczeniem.
· Większość mieszkańców deklaruje możliwość zmiany swoich przyzwyczajeń transportowych, popularyzację ruchu pieszego i rowerowego kosztem transportu samochodowego oraz ograniczenie emisji zanieczyszczeń. Ponadto osoby te są skłonne zrezygnować z komunikacji samochodowej pod warunkiem, że inne, bardziej ekologiczne sposoby przemieszczania się będą wystarczająco atrakcyjną konkurencją.

Kobieta	Mężczyzna	0.63502454991816693	0.36497545008183307	

do 19 lat	20 - 27 lat	28 - 49 lat	50 - 64 lat	powyżej 64 lat	0.36743044189852708	5.9738134206219519E-2	0.44599018003273322	0.10965630114566292	1.7184942716857613E-2	Tak	Nie	0.39361702127659581	0.6063829787234043	Tak	Nie	0	0	Tak	Nie	0	


Prowadzi własną działalność gospodarczą	Pracuje i uczy się/studiuje	Pracuje i jest na rencie/emeryturze	Pracuje	Nie pracuje	Uczeń/student	Emeryt/rencista	5.4009819967266774E-2	7.7741407528641851E-2	7.3649754500818331E-3	0.46644844517185036	3.0278232405892065E-2	0.34451718494271688	1.9639934533551555E-2	Miasto Tarnów	Gmina Dąbrowa Tarnowska	Gmina Ciężkowice	Gmina Lisia Góra	Gmina Pleśna	Gmina Radłów	Gmina Rzepiennik Strzyżewski	Gmina Ryglice	Gmina Skrzyszów	Gmina Szerzyny	Gmina  Tuchów	Gmina Wierzchosławice	Gmina Wojnicz	Gmina Zakliczyn	Gmina Żabno	Gmina Tarnów	Żadna z powyższych	0.40343698854337151	2.6186579378068741E-2	4.0916530278232582E-3	3.7643207855974012E-2	2.7823240589198172E-2	2.7004909983633467E-2	2.4549918166939452E-2	2.7823240589198172E-2	5.7283142389525366E-2	8.1833060556465184E-4	7.1194762684124391E-2	4.0098199672667756E-2	2.7823240589198172E-2	6.5466448445172017E-3	6.5466448445171924E-2	9.1653027823240626E-2	6.0556464811784116E-2	
Tak	Nie	0.56792144026186575	0.4320785597381343	1	2	3	więcej niż 3	0.26368876080691706	0.51008645533141206	0.1585014409221909	6.7723342939481429E-2	Nie dotyczy	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	0.40916530278232405	0.39770867430442047	7.4468085106382989E-2	2.9459901800327388E-2	0.19476268412438624	5.0736497545008467E-2	Pieszo	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	8.1014729950900158E-2	0.13093289689034407	0.12274959083469721	0.27577741407528644	0.15711947626841244	0.26186579378068836	Rowerem	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	3.8461538461538464E-2	3.1914893617021281E-2	2.3731587561374862E-2	8.510638297872368E-2	4.4189852700490861E-2	0.12765957446808465	Motocyklem	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	9.8199672667758035E-3	7.3649754500818331E-3	9.0016366612111296E-3	1.3093289689034381E-2	9.8199672667758035E-3	1.7184942716857613E-2	Sam. jako pasażer	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	6.4648117839607333E-2	0.11129296235679216	0.35188216039280007	0.3412438625204583	0.20703764320785598	0.32896890343698948	Sam. jako kierowca	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	0.39770867430442047	0.15548281505728351	0.45090016366612112	0.46972176759410861	0.42962356792144163	0.42798690671031192	Autobusem miejskim	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	6.5466448445171924E-2	0.1513911620294599	0.10965630114566292	0.11783960720130948	0.11129296235679216	0.22013093289689073	Autobusem podmiejskim	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	3.1914893617021281E-2	0.18821603927986957	3.9279869067103221E-2	6.3011456628477902E-2	3.9279869067103221E-2	0.12274959083469721	Pociągiem	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	2.8641571194762683E-2	3.9279869067103221E-2	9.8199672667758035E-3	1.9639934533551555E-2	1.0638297872340382E-2	7.5286415711947732E-2	Inaczej	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	8.1833060556465095E-3	9.8199672667758035E-3	5.7283142389525374E-3	2.4549918166939452E-2	8.1833060556465095E-3	3.1914893617021281E-2	Nie dotyczy	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	0.41489361702127658	0.41243862520458346	0.10065466448445172	2.2913256955810198E-2	0.21522094926350238	4.8281505728314113E-2	6-7 razy w tygodniu	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	0.16612111292962337	9.8199672667757754E-2	2.5368248772504091E-2	0.13666121112929641	2.4549918166939452E-2	7.0376432078559772E-2	4-5 razy w tygodniu	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	0.35842880523731718	0.42635024549918182	1.4729950900163666E-2	0.13011456628477866	7.3649754500818331E-3	6.2193126022913443E-2	2-3 razy w tygodniu	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	2.7823240589198151E-2	1.6366612111292964E-2	1.8003273322422263E-2	0.43371522094926418	1.2274959083469719E-2	0.1833060556464815	1 raz w tygodniu	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	1.8821603927986905E-2	1.2274959083469719E-2	4.3371522094926382E-2	0.21685761047463176	5.8101472995090019E-2	0.25450081833060623	1-3 razy w miesiącu lub rzadziej	Praca	Nauka	Zdrowie	Zakupy	Sprawy urzędowe	Inne	1.3911620294599046E-2	3.4369885433715219E-2	0.7978723404255319	5.9738134206219491E-2	0.68248772504091471	0.38134206219312661	Jestem mieszkańcem tego miasta	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.40834697217676014	4.3371522094926382E-2	6.5466448445171924E-2	Nie dotyczy	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	8.1833060556465061E-3	0.57283142389525366	0.47299509001636664	Rowerem	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	1.0638297872340391E-2	6.5466448445171983E-3	6.5466448445171983E-3	Motocyklem	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	8.1833060556465076E-4	1.6366612111292963E-3	2.4549918166939509E-3	Samochodem jako pasażer	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	8.1014729950900158E-2	0.12111292962356793	0.14238952536824867	Samochodem jako kierowca	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.28232405891980461	0.21031096563011456	0.25777414075286431	Autobusem podmiejskim	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.17921440261865793	4.0098199672667756E-2	2.7004909983633443E-2	Pociągiem	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	2.9459901800327377E-2	2.4549918166939509E-3	2.0458265139116204E-2	Inaczej	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0	1.6366612111292963E-3	4.9099836333879E-3	Jestem mieszkańcem tego miasta	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.41489361702127658	4.0916530278232499E-2	6.3011456628477902E-2	Nie dotyczy	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	9.0016366612111296E-3	0.57446808510638259	0.48936170212766061	6-7 razy w tygodniu	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.19803600654664491	7.3649754500818331E-3	1.2274959083469719E-2	4-5 razy w tygodniu	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	0.22585924713584291	1.2274959083469719E-2	1.6366612111292964E-2	2-3 razy w tygodniu	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	4.5008183306055653E-2	1.7184942716857613E-2	2.20949263502455E-2	1 raz w tygodniu	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	4.6644844517184772E-2	4.0098199672667756E-2	4.1734860883797062E-2	1-3 razy w miesiącu lub rzadziej	Tarnów	Dąbrowa Tarnowska	Tuchów	6.0556464811784082E-2	0.30769230769230782	0.35515548281505732	Chodniki w miejscu mojego zamieszkania są w stanie dobrym, czuję się bezpiecznie chodząc pieszo
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.20212765957446821	0.21767594108019644	6.5466448445171924E-2	0.37970540098199684	0.13502454991816687	Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki mogę bezpiecznie dojechać rowerem
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.29459901800327326	0.25941080196399396	0.12111292962356793	0.23322422258592496	9.1653027823240626E-2	Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krótszy niż 20 minut
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.49918166939443637	0.11292962356792149	7.5286415711947718E-2	0.13502454991816687	0.17757774140752874	System dróg rowerowych jest dobrze rozwinięty, korzystając z nich czuję się bezpiecznie i komfortowo
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.34779050736497596	0.26759410801963995	0.18248772504091654	0.1415711947626842	6.0556464811784054E-2	Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki mogę dojechać komunikacją zbiorową (autobusem/pociągiem)
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.19721767594108019	0.12111292962356793	8.0196399345335567E-2	0.28396072013093288	0.3175122749590843	Czas dojazdu komunikacją zbiorową (autobusem /pociągiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krótszy niż 45 minut
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.2078559738134208	0.1104746317512276	9.9018003273322525E-2	0.25286415711947674	0.32978723404255356	Korzystam z komunikacji zbiorowej, ponieważ jest ona dla mnie alternatywą dla własnego samochodu
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.3559738134206224	0.12602291325695567	0.18985270049099859	0.14975450081833083	0.17839607201309329	Infrastruktura drogowa w mojej gminie/mieście jest 
w stanie dobrym  (ulice, drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacje świetlne)
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.2078559738134208	0.24877250409165302	0.16612111292962337	0.28068739770867474	9.6563011456628475E-2	W mojej gminie/mieście nie występują problemy z parkowaniem
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.26595744680851063	0.23895253682487724	0.15302782324058917	0.23567921440261866	0.10638297872340426	Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.19394435351882203	8.3469721767594124E-2	0.16612111292962337	0.17430441898527024	0.38216039279869113	Na drogach w mojej gminie/mieście występuje duży ruch pojazdów ciężarowych
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	8.2651391162029714E-2	0.22422258592471339	0.15793780687397743	0.32242225859247192	0.21276595744680879	Ruch na drogach w mojej gminie/mieście jest większy 
w okresie letnim (od czerwca do września) niż 
w pozostałych porach roku
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.13747954173486091	0.23158756137479539	0.31342062193126113	0.21276595744680879	0.10474631751227496	Zdarza się, że drogi w mojej gminie/mieście są nieprzejezdne z powodu np. przewróconych drzew na skutek wichur, podmyć jezdni na skutek ulewnych deszczy itp.
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.21522094926350238	0.31833060556464926	0.18739770867430441	0.18330605564648139	9.5744680851063843E-2	Mogę skorzystać z transportu kolejowego, żeby dojechać do pracy/szkoły
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.55237315875613746	0.11702127659574468	0.12602291325695567	0.11129296235679216	9.3289689034369849E-2	Swoją pracę mogę wykonywać zdalnie np. z miejsca mojego zamieszkania
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.53846153846153844	0.12602291325695567	0.14402618657937843	8.5106382978723596E-2	0.10638297872340426	Uważam, że należy promować ruch pieszy i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczeń w ruchu samochodowym
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.2414075286415712	0.14975450081833083	0.20130932896890338	0.16284779050736536	0.24468085106382978	Uważam, że ważne jest ograniczenie emisji zanieczyszczeń do atmosfery generowanych przez transport (w szczególności samochody osobowe)
Zdecydowanie się nie zgadzam	Raczej się nie zgadzam	Nie mam zdania	Raczej się zgadzam	Zdecydowanie się zgadzam	0.23567921440261866	0.12029459901800341	0.19312602291325662	0.18248772504091654	0.26841243862520481	Czy jest Pan/i w stanie zmienić swoje preferencje transportowe, zrezygnować z korzystania z samochodu?
Tak, jeśli będzie bardziej rozbudowany system komunikacji zbiorowej (np. więcej kursów)	Tak, jeśli będzie priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy będzie zbliżony do czasu jazdy samochodem)	Tak, jeśli będzie więcej ścieżek rowerowych	Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencji transportowych, nadal będę korzystał z własnego samochodu	Nie korzystam na co dzień z własnego samochodu	0.25848142164781951	0.12358642972536349	0.11308562197092101	0.2568659127625203	0.24798061389337644	
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